Dévodova sprava

V snahe zabratii poSkodzovaniu cestnych komunikacii z dévodutg@tevania
vozoviektazkymi nakladnymi vozidlami vydala 23.maja 19950d&R uznesenie62/1995,
ktorym uloZila ministrovi dopravy, p6ést a telekonikacii realizov@ kontrolu kolesovych a
osovych zéazeni dopravnych prostriedkov na cestach v SR.

Pre realizaciu tohto uznesenia vtedajsi Statny foestného hospodéarstva (SFCH)
vybudoval postupne na cestnych htagch priechodoch vaziace stanovistia (pre nakladnua
dopravu bez obmedzenia) ha meranie ndpravovytdveai a celkovej hmotnosti nakladnych
motorovych vozidiel. Pre meranie vo vnutrozemi lzalkipené prenosné vahy. Vahy boli vo
vlastnictve Slovenskej spravy ciest. Pre Uradné@memapravovych razeni vo vnutrozemi
sa vyuzivalo 40 parov prenosnych vah typu METE@R (fzemi celého Slovenska), ktoré
vykonavali meranie v statickom reZzime. Meranie manpsnych vahach vo vnatrozemi
vykonavali vnatroorganizmé zlozky SSC.

Tym bol na Slovensku vytvoreny prakticky celoplossystém ochrany cestnych
komunikacii, ktorého fundnos’ vSak bola limitovana najmé v oblasti vazenia pserymi
vdhami z dévodu poruchovosti tychto vah, nedostepsitinnosti so zlozkami PZ SR a aj
z dévodu nedostatkov v organizacii prace.

Z hradiska legislativy je potrebné dbdkladne analyfos&asné suvisiace zakony
(najma zakort. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestiprp zakon NR SR.
145/1995 Z.z. o spravnych poplatkoch, v zneni neskb predpisov a nariadenie vlady SR
¢.403/2005 Z.z o naj¥dich pripustnych rozmeroch a najgéj pripustnej hmotnosti
niektorych vozidiel) a na zaklade tejto analyzy znwsle schvalenej novej koncepcie vazenia
vozidiel navrhnél spdsob rieSenia a postup prac na priprave pofrébgislativy. Pre jasné
a dostatone podrobné definovanie fufikosti systému je treba tiez spracoyaevadzkovy
predpis.

V sulvislosti s tvorbou systému vazenia nakladnyohidiel treba nevyhnutne rig'Sa
odstranf v minulosti existujuci paradox, Ze pri zisteni t@Eeného vozidla dostal vaédi
pokutu, po uhradeni ktorej mohdtlej pokr&ova’ v jazde. Tymto bolo vlastne legalizované
poSkodzovanie vozovky a ohrozovanie b&nosti cestnej premavky pri jelialSej jazde.

Pri tvorbe nového systému je potrebné vytvaij technické podmienky (dostéta
odstavné plochy aich technické vybavenie), aby tetbudicnosti uz nebolo mozné.
Rovnako je potrebné zvdZimoznos koordinacie vazenia vozidiel s vykonodialSich
technickych kontrol (napr. kontroly emisii, hlukigzmerov vozidla, technického stavu,
bezpeénosti nakladu at.), k comu nam moézu za priklad sléizxistujuce spbésoby rieSenia v
motoristicky vyspelych krajinach.

Systém uradného vazenia, ktory existoval do rokd428 bol viac-menej furtky, sa
v poslednych rokoch 2al rozpadg, k comu prispeli 3 zakladné okolnosti.

1. V prvej etape transformacie Slovenske] sprawstcuznesenim viady SK827

z 3.septembra 2003 presli cesty |Il. alll. triedg vlastnictva samospravnych krajov
k 1.1.2004. Zmenou vlastnictva uvedenych ciest@&statne zmenila situacia, pretoze uz
nebolo mozné aplikov¥edovtedy pouzivany vnatorny prevadzkovy predpis SSazhodnutie

0 autorizacii vydany Uradom pre metrolégiu a skictivo SR na vykon uradného merania
celkovej hmotnosti a ndpravovych tadeni cestnych vozidiel bol vydany na Slovensku
spravu ciest, Miletiova 19, Bratislava. Taktiez chybala legislativahlaohujica tato zmenu
(moZnos samospravnych krajov prijdinanéné prostriedky z vybranych pokut, firgrych
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vynosov z uhrad za nadmernu a nadrozmernu prep@evjazanas a s@&innog’ réznych
spravcov pri vykonginnosti a pod.).

2. Zmena rezimu na hramych priechodoch stvisiaca so vstupom SR do EU
k 1.5.2005 a stym spojena potreba umas’ nariadenie EHS:. 4060/89, v ktorom je
uvedené, Ze technické kontroly sa nemaju vykohaka hraniné kontroly na vnutornych
hraniciach spoltenstva, ale len ak&ag’ kontrol, ktoré¢lenské Staty vykonavaju na svojom
Gzemi. Na zéklade toho MDPaT SR rozhodlo o zrugepretrzitého Uradného vazenia na
hraninych priechodoch.

3. V druhej etape transformacie Slovenskej spraigstcsa vytvorila Narodna
dial'ni¢na spolénogs’ kde doslo k prevodu majetku g, rychlostnych ciest a niektorych
ciest I. triedy do jej vlastnictva a spravy. Tynkmkom vznikol d'alSi novy a vyznamny
vlastnik a spravca cestnych komunikaaip opd viedlo krozpadu systému dalej
skomplikovalo moznastvorby a prevadzky jednotného systému pre celingesie’. Tu
v sltasnosti opéichyba prevadzkovy predpis resp. legislativaJadiujlica tato zmenu.

Z toho vyplyva, Ze zlozity proces transformaciestného hospodarstva na Slovensku
a uplatnenie nariadeni EU sposobili, ze vytvoredyoany systém vazenia nakladnych
motorovych vozidiel na cestach II. a lll. triedy 8plne rozpadol. V siasnosti je preto
nevyhnutné navrhnta vybudovd novy, funkny systém, zoladiujici nové podmienky.



